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• ¿Cómo se puede hacer uso de los datos para la toma de decisiones?

• ¿Cómo se puede analizar la información como ejercicio de transparencia y 

rendición de cuentas? 

• ¿Cuáles fueron los principales hallazgos de “Anatomía de la Movilidad en 

México”? ¿Cuáles los siguientes pasos?
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El valor de los datos en la toma 
de decisiones01

¿Qué es posible hacer con las 
fuentes de datos oficiales?02

Sugerencias de análisis a 
través de los datos03
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Los datos deben contar 
historias
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La movilidad en 
México es el 
reflejo de su 
desigualdad



MOVILIDAD EN 
MÉXICO GENERA:

50%

88%
Del transporte público 
opera bajo el modelo 
hombre-camión, de 

baja capacidad y 
calidad

personas se mueven 
en transporte 

público todos los 
días16 MIL

personas mueren 
al año por hechos 

viales

Desigualdad:
El estado invierte para quienes tienen la 
posibilidad de elegir su experiencia de viaje. 
El acceso a la movilidad no está garantizada 
para las personas más vulnerables de la 
sociedad.
Inseguridad:
Transitar el espacio público y el transporte 
público, son la segunda causa de mayor 
percepción de la inseguridad en México: 
violencia vial, delitos sexuales y 
patrimoniales.
Corrupción e ausencia del estado 
de derecho:
La mitad de los mexicanos nos movemos en 
sistemas de transporte de baja calidad, 
inseguros y contaminantes que operan en 
modelo irregulares y con impunidad ante la 
ausencia del estado.

19%
Ingreso de las 

familias con el decil 
más bajo se va a 

gastos de 
transporte

2 MILL
de trabajadores sin 
derechos laborales 

operando el 
transporte

103 MILL
de personas nos 

movemos 
diariamente por 

las ciudades

30%
personas caminan 
y usan medios no 

motorizados

6 @ 10
mujeres vive 

acoso y violencia 
en el espacio 

público

3%
de los casos de 

acoso se 
denuncian



REPARTO MODAL 
NACIONAL

46% de los viajes 
se concentran en las zonas 
metropolitanas del Valle de 
México, Guadalajara y 
Monterrey.

60% de personas
han sido víctimas de un 

delito

10% de gasto 
decil  I en transporte 
público, 4+ salud, 2+ 

educación

16 mil
defunciones por violencia 

vial al año

7.1 millones
de personas con 

discapacidad 

103 millones 
de personas transitan 

diariamente en México
56

millones

31.1% pcd
viven discriminación en el 

espacio público y el 
transporte

23% de los viajes 
se concentran en centro el 
país

9% de los viajes 
al norte del país
8% de los viajes 
en la frontera norte

8% de los viajes 
al sureste del país
4.5% de los 
viajes 
en ciudades turísticasDESIGUALDA

16.5
millones

29.9
millones

55%

16%

29%
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25%

1%

17%
2%1%

54%

Transporte Público
TP Masivo
Vehiculo Particular
Transporte Escolar / Al trabajo

VIAJES A LA 
ESCUELA
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28%
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TRABAJO ANATOMÍA DE LA MOVILIDAD DE:

MÉXICO
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25%3%

40%

5%

27%

A pie En bici
Transporte Público Colectivo Transporte Público Individual
Automóvil+moto

HOMBRES MUJERES

ANALISIS DE LA ENCUESTA OD DE:

VALLE DE MÉXICO
REPARTO MODAL POR 

GÉNERO

41%
1%

33%

7% 18% 10.3 millones de mujeres vs. 
5.4 millones de hombres

se mueven a pie

272 mil de mujeres vs. 
667 mil millones de 

hombres
se mueven a en biciFuente de información: Encuesta Origen-

Destino para el Valle de México
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27%

23%

18% 6%

20%

6%

52%

27%

7%
5%
5%
4%

Trabajo Estudiar
Compras Esparcimiento

HOMBRES MUJERES

ANALISIS DE LA ENCUESTA OD DE:

VALLE DE MÉXICO
MOTIVOS DE VIAJE

38% de los viajes de mujes 
vs. 12% de viajes de 

hombres

La movilidad de cuidado es 
principalmente atendida por 

MUJERES

Fuente de información: Encuesta Origen-
Destino para el Valle de México



#AnatomíaDeLaMovilidad

Fuente: Informe sobre 
situación de seguridad vial en 
México, CONAPRA, 2017

Persona muere por 
violencia vial cada
60 minutos
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2012 2013 2014 2015 2016

Peatones Ciclistas Motociclistas Ocupantes

TASA DE MORTALIDAD POR TIPO DE 
USUARIO X 100 MIL HABITANTES ANATOMÍA DE LA MOVILIDAD DE:

MÉXICO

-9.4%
Disminución de la tasa de 

mortalidad

+5.4%
Aumento de la tasa de 
defunción de ciclistas

+16%
Aumento de la tasa de 
defunción de motociclistas
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Gasto familiar en transporte:
Cada 3 meses una familia gasta $5,444 

pesos por persona

6X más que SALUD
2x más que VIVIENDA

1.6x más que EDUCACIÓN

35%

5%

9%

6%

3%

19%

12%

7%

3%

% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

Alimentos

Vestido

Vivienda

seres domésticos

Salud

Transporte

Educación

Personales

Otros

% de gasto familiar ANATOMÍA DE LA MOVILIDAD DE:

MÉXICO



GASTO PÚBLICO FEDERAL EN 
MOVILIDAD

96.74% 
para construcción o implementación de obra pública

0.20%
para estudios y elaboración de proyectos

0.30%
para adquisición de equipo

2.76%
para mantenimiento

3%
10%

2%
7%

74%

16%

0

20

40

60

80

2013 - 2017
Espacio público Redes peatonales Redes ciclistas Transpote Colectivo Infraestructura vial Redes (hidraúlicas o eléctricas)

$39,248 ‘354,604 pesos
2013 - 2017
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¿Qué hacemos para ofrecer transporte 
público de calidad en México?

55%

16%

29%

0

15
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60

2015

Transporte Público Vehículo Particular Caminar - Bici

103 millones 
de personas transitan diariamente en México
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56 millones de personas 
siguen utilizando el transporte público como principal medio de 
transporte

87.76% del transporte público concesionado 
sigue ofreciendo los más bajos estándares de calidad, seguridad,
haciendo prevalecer condiciones de la economía informal de un 
servicio público, operado a través de cerca de

800 mil personas concesionarias
que condicionan la mejora del servicio al aumento de tarifas sin 
regulación que impactarán directamente al incremento del gasto 
familiar en este rubro.

Nuestro principal modo de transporte



Recaudación posible de la economía informal del 
transporte, equivalente al 0.001% del PIB.

La informalidad en el transporte público

Carga
80%

T. Urbano y 
Suburbano

18%
T. Foraneo

2%
Otro
0%

Carga T. Urbano y Suburbano T. Foraneo Otro

12.24%

87.76%

transporte formal

De los concesionarios de camiones para 
pasajeros de transporte colectivo urbano 
y suburbano operan en el sector informal, 
es decir que no cumplen con las 
características jurídicas propias de una 
empresa o sociedad, por lo tanto, el 
gobierno no tiene control sobre ellos en 
su regulación y en la recaudación de 
impuestos.

01

02

03

221’648,406 pesos

Costo total para asumir el 100% de la operación del 
transporte público colectivo, equivalente al 0.59% del 
PIB

112,036’128,753 pesos

El transporte público de pasajeros es de las actividades 
económicas que más aportan a la economía informal.

6to. lugar nacional

De los ingresos de la economía informal fueron 
generados por el transporte, correos y 
almacenamiento

5.4 de cada 100 pesos

Se generaron de manera informal a través de servicios de 
transporte colectivo urbano y suburbano

49,581’020,954 pesos

INFORMALIDAD



La informalidad en el transporte público

Carga
80%

T. Urbano y 
Suburbano

18%
T. Foraneo

2%
Otro
0%

Carga T. Urbano y Suburbano T. Foraneo Otro

12.24%

87.76%

transporte formal

De los concesionarios de camiones para 
pasajeros de transporte colectivo urbano 
y suburbano operan en el sector informal, 
es decir que no cumplen con las 
características jurídicas propias de una 
empresa o sociedad, por lo tanto, el 
gobierno no tiene control sobre ellos en 
su regulación y en la recaudación de 
impuestos.

800 mil vehículos de transporte público, solo 
el 2% forma parte de una empresa de 
transporte

43.6 % 
de la flota de transporte colectivo tiene más de 10 años

28.8% 
de la flota de transporte individual tiene más de 10 años

Gastos
61.9 % gastos por consumo de combustibles

19.38% gastos de refacciones y mantenimiento
1.80% gastos por honorarios o comisiones sin sueldo 

base
Del 2011 al 2016, el gasto por comisiones sin sueldo base 

ha disminuido un 57%.
En el periodo 2014-2017 el gasto de diesel y gas 

aumentaron 1.4 y 1.9 respectivamente.

INFORMALIDAD
Fuente: Encuesta Anual de Transportes (EAT), INEGI, 2016
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¿Y SI NO HACEMOS NADA?
La Ciudad de México implementa cada 1.5 años un corredor BRT, 
sustituyendo en promedio 300 vehículos hombre-camión. Con toda la 
experiencia instalada, le tomará cerca de 150 años transformar los más de 30 
mil vehículos hombre-camión.

Si en 10 años, México ha logrado incorporar el 2% de la flota del servicio 
público de transporte de personas a modelos empresariales, con la tendencia 

de cambio actual nos tomarán 5000 años lograr la transformación 
completa.

Considerando que solo apostamos por la formalización de los servicios de 
transporte colectivo, teniendo 150 mil vehículos y solo el 11% registrados en 

empresas de transporte, con la tendencia actual nos tomarán 909 años 
lograr la transformación completa.
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Reparto Modal Nacional a la escuela con proyección al 2030

27%
31% 30%

18%
21%

15%

2% 1% 3%

55%
50% 50%

2% 2% 2%
0

15

30

45

60

2015 2030 Meta

Transporte Público Vehículo Particular Transporte Escolar Caminar Bicicleta

Asegurar que el aumento de viajes en transporte 
público sea con sistemas integrados, optimización de 
viajes, vehículos seguros, accesibles y ecológicos.

Mantener el porcentaje de viajes caminando y en bici, de forma segura e 
integrada a los sistemas de transporte masivo y semi-masivo

Incrementar la participación del transporte 
escolar
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Reparto Modal Nacional al trabajo con proyección al 2030

Asegurar que el aumento de viajes en transporte 
público sea con sistemas integrados, optimización de 
viajes, vehículos seguros, accesibles y ecológicos.

Mantener el porcentaje de viajes caminando y en bici, de forma segura e 
integrada a los sistemas de transporte masivo y semi-masivo

Incrementar la participación del transporte de 
personal

38% 40% 40%

28% 30%

20%

7% 8% 8%

23% 21%
25%

5% 6% 7%

0

13

25

38

50

2015 2030 Meta

Transporte Público Vehículo Particular Transporte Laboral Caminar Bicicleta



Las políticas, inversión y 
gasto en movilidad han 

privilegiado a las voces más 
fuertes más no a las más 

vulnerables, acentuando la 
desigualdad en las 

ciudades, donde los 
servicios de calidad, no 

llegan a las personas cuyo 
gasto familiar es mayor.

DESIGUALDA
D

Las personas más vulnerables 
están muriendo en las calles 

y el incremento de la 
inseguridad en el espacio 

público y el transporte están 
expulsando a las personas 

usuarias a medios 
individuales, no sustentables 

(cuando estas tienen la 
capacidad económica de 

tomar esa decisión)

El transporte público se 
considera un espacio de lo 
público donde el estado de 
derecho es ausente, por lo 
que la comisión de delitos y 

corrupción está normalizada.  

La ausencia está en la 
legislación, la 

institucionalidad, la 
regulación y supervisión, que 
han cedido sus espacios a los 
acuerdos de manejo político 
de agrupaciones gremiales, 
durante los últimos 60 años.

INSEGURIDAD
AUSENCIA DEL 

ESTADO DE 
DERECHO 
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¿Qué podemos hacer con 
los datos oficiales?



Reparto modal por ciudad y por municipio

Encuesta Intercensal del INEGI, 2015

Incidencia Delictiva, tasa de delitos por tipo, ENVIPE 2018

Informe sobre situación de seguridad vial en México, CONAPRA, 2017

Encuesta Nacional de Ingresos y Gastos de los Hogares, INEGI, 2016

Encuesta Anual de Transportes (EAT), INEGI, 2016

FUENTES DE INFORMACIÓN

Delitos, causas, incidencia delictiva, cifra negra, por estado

Datos de seguridad vial, nacional y por estado / municipio

Ingresos y gastos familiares, nacional y por estado

Desglose de comportamiento económico del transporte formal

Transparencia presupuestaria, Anual

Portal de transparencia presupuestaria, SCHP
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Encuesta Intercensal del INEGI

Aspectos positivos Aspectos negativos
• Es la primera encuesta nacional que 

reporta reparto modal por 2 
tipologías de viaje

• De continuar, puede ayudarnos a 
generar tendencias

• Los microdatos pueden arrojar el 
reparto modal por municipio y por 
ende por zona metropolitana

• Permite comparaciones nacionales

• Solo mide 2 motivos de viajes
• No mide los viajes de cuidado
• No divide el transporte público 

individual (taxi o servicios por 
aplicación)

• No divide el transporte urbano y 
suburbano

• El acceso y procesamiento de los 
microdatos por municipios es 
complejo
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Incidencia delictiva, ENVIPE, INEGI

Aspectos positivos Aspectos negativos
• xxxxx • xxxxx
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Encuesta Nacional de Ingresos y Gastos, 
ENIGH, INEGI

Aspectos positivos Aspectos negativos
• xxxxx • xxxxx
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Encuesta Anual de Transporte, EAT, INEGI

Aspectos positivos Aspectos negativos
• xxxxx • xxxxx
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Informe de Seguridad Vial, CONAPRA

Aspectos positivos Aspectos negativos
• xxxxx • xxxxx
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Portal de Transparencia Presupuestal, SHCP

Aspectos positivos Aspectos negativos
• xxxxx • xxxxx
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Sugerencias de análisis a 
partir de los datos 

disponibles



#AnatomíaDeLaMovilidad
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Otro
Vehículo particular
Transporte escolar
Camión, taxi, combi o colectivo
Bicicleta
Caminando

Reparto modal por 
municipio

Fuente: Microdatos de la 
Encuesta Intercensal, 

INEGI, 2015.



REPARTO MODAL NACIONAL: A LA 
ESCUELA

27%
31% 30%

18%
21%

15%

2% 1% 3%

55%
50% 50%

2% 2% 2%
0

15

30

45

60

2015 2030 Meta

Transporte Público Vehículo Particular Transporte Escolar Caminar Bicicleta

Asegurar que el aumento de viajes en transporte público sea con 
sistemas integrados, optimización de viajes, vehículos seguros, 
accesibles y ecológicos.

Mantener el porcentaje de viajes caminando y en bici, de forma 
segura e integrada a los sistemas de transporte masivo y semi-
masivo

Hacer más eficiente el uso del vehículo 
particular
Incrementar la participación del transporte 
escolarDESIGUALDA



REPARTO MODAL NACIONAL: AL 
TRABAJO
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Asegurar que el aumento de viajes en transporte público sea con 
sistemas integrados, optimización de viajes, vehículos seguros, 
accesibles y ecológicos.

Incrementar el porcentaje de viajes caminando y en bici, de forma 
segura e integrada a los sistemas de transporte masivo y semi-
masivo

Hacer más eficiente el uso del vehículo 
particular
Incrementar la participación del transporte 
laboralDESIGUALDA
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Distribución del gasto público por Ramo
39 mil 248 millones 354 mil 604 pesos.

Gasto público del presupuesto federal para proyectos de movilidad durante el 
periodo de 2013 a mayo de 2017 

RAMO 23
61.16%

RAMO 33
32.70%

RAMO 9
3.51%
RESTO
2.64%

61.6%
Gasto público del presupuesto federal para proyectos 

de movilidad corresponde a los
ramos 23 y 33

57.09%
recursos de movilidad (eliminando los montos de los 

ramos 23 y 33)
los aporta el  ramos 9 de la SCT
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¡

14 ramos
71 fondos y programas

diferentes aportan a proyectos de movilidad

Distribución del gasto público por Ramo
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Participación de los Ramos por categoría de proyecto
El Ramo 21 de Turismo participa más en la infraestructura ciclista a partir del 

2017 con la reducción del Fondo Metropolitano en el Ramo 23.
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Transporte Público
$2,529’405,547.00

Infraestructura Ciclista
$604,466,170.00
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23%
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18%
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15%

% 8% 15% 23% 30%

Fondo de Aportaciones para Infraestructura Social (FAIS)

Fondo de Aportaciones para el Fortalecimiento de las Entidades Federativas
(FAFEF)

Programas y Fondos Regionales (FONREGION)

Fondo para Contingencias Económicas

Fondo para Entidades Federativas y Municipios productores de Hidrocarburos
(FEMPH)

Fondo de Capitalidad

Fondo Metropolitano

Fondo de Fortalecimiento de la Infraestructura Estatal y Municipal (FORTALECE)

Fondo para el Fortalecimiento Financiero (FORTAFIN)

%

¡

14 ramos
71 fondos y programas

diferentes aportan a proyectos de movilidad

Programas que más aportan al financiamiento de proyectos de movilidad
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Unidades económicas por porcentaje y tipo de transporte. Fuente:
Encuesta Anual de Transportes (EAT), INEGI, 2016.
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   Economía Informal por sector de actividad económica, valores en porcentaje. 
Fuente: PIB y Cuentas Nacionales, INEGI, 2016.
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                  pasajeros en autobuses de ruta fija. Fuente: Censos Económicos, INEGI, 2014.
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65% 86%

50%

27%

Los datos 
deben 

ayudarnos a 
contar una 

historia.

Recomendaciones finales

Entender la necesidad de tu interlocuto

Cuestionar los datos, su 
metodología, el objetivo y alcance

Vincular la historia de los datos a 
un sentido de urgencia



65% 86%

50%

27%

Los datos 
deben 

ayudarnos a 
contar una 

historia.

Recomendaciones finales

Justificar siempre tus 
metodologías, utilizar las 
herramientas correctas

Asesorarte de personas expertas 
en cada materia para interpretar 
bien los datos

Comunicar efectivamente a través 
de la vista una historia humana
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¡GRACIAS POR SU ASISTENCIA!

Dudas o comentarios:

giselamendez@me.comvaleria.hur tado@wri.org

mailto:giselamendez@me.com
mailto:valeria.hurtado@wri.org
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