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M ph. Jorge Macias
Director de Desarrollo Urbano WRI Méxi

Es Maestro en Economia Ambiental y
Desarrollo Econémico por la Universidad de
Oslo. Cuenta con una especializacion en
Finanzas Bursatiles por la Universidad de Britis
Columbia y como formacién de base es ° ‘
Economista del Tec de Monterrey con énfasis
en sociologia.

Su experiencia profesional incluye haber
trabajado en el Centro de Investigaciones
Estratégicas para Mexico (CIEX) y la Comision' %
Ambiental de la Megalopolis (CAMe), liderandq
proyectos sobre competitividad, educacion y
energias sustentables para el transporte.

Actualmente es Director de Desarrollo Urbano
en WRI México y se encarga de vincular los
instrumentos econdmicos regulatoriosy de |
disefio urbano para incidir en la forma urbana
en la estructura social.




MODULO 1: DOTS COM!
ESTRATEGIA PARA
ALCANZAR UNA CIUDAI
SUSTENTABLE

Curso de Desarrollo Orientado al Transporte a nive | corredor.




URBANIZACION

Poblacion urbana por pais en 2010 y 2050.

United States

2010

2050

United States
365M

Poblacion urbana
® >75%
® 50%-75%
® 25%-50%
<25%

Source: BofA Merrill Lynch Global Investment Strategy, UNICEF

» Enlos proximos 10 afios, la 600 ciudades mas grandes del mundo comprenderén casi el 65% del crecimiento global.
« Los paises con las mayores poblaciones urbanas seran China (1 billon), India (875 mill.), EUA (365 mill.) y Nigeria (218 mill.).
« La urbanizacién tendra importantes implicaciones para la infraestructura en las proximas 3 0 4 décadas.
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EXISTE UN RAPIDO CRECIMIENTO EN AFRICA Y ASIA

Projected Change in Urban
Population, 2015-2030

0-1%
® 1-15%

@® 15-30%

@ 30 100%

: * WORLD RESOURCES INSTITUTE



LAS CIUDADES LATINOAMERICANAS SEGUIRAN
CRECIENDO

Cambio proyectado
en Poblacion
Urbana, 2015-2030

0-1%

® 1-15%
@ 15-30%

@ 0 100%

Fuente: World Resources Report, WRI 2016.
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LAS CIUDADES INTERMEDIAS SON LAS QUE
TENDRAN UN MAYOR CRECIMIENTO
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B tast Asia and Pacific
. Europe and Central Asia
200 [ Latin America and the Caribbean
Middle East and North Africa
B North America
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Note: 1 XUEDQ DJJORPHUDWLRQV SRSXODWLRQV LQKDELWDQWYV §$:\~2§ WORLD RESOURCES INSTITUTE

Sources: United Nations (2014); World Bank country classification.



LAS CIUDADES CON MAYOR CRECIMIENTO
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TENDRAN MENOS RECURSOS PUBLICOS
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2010 to 2016.
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LOS OBJETIVOS-GLOBALES-DE CLIMA NO SON
POSIBLES SIN LATRANSFORMACION DE NUESTRAS
CIUDADES”
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70% de las emisiones de
GEIl provienen de ciudades
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, i 23% de las emisiones globales de
! GEl son de transporte




60% DE LA INFRAESTRUCTURA Y EQUIPAMIENTO
NECESARIO PARA 2030 AUN NO SE HA CONSTRUIDO

AFRICA LATIN AMERICA
AND THE CARIBBEAN

31% a— 56% 71% a—p 867% 32% p—— 64"
UrbanD ' Urbano ) Urbantl Urt:aar:J

Urban Urban

Percent Population in Urban Areas 1990
Percent Population in Urban Areas 2050

Source: NASA Image. UN World Population Prospects. 2009. UNFCCC % WORLD RESOURCES INSTITUTE



Uso de suelo integrado y estrategia de transport
para alcanzar una ciudad mas sustentable, competitiva
socialmente inclusiva.

Tener un entendimiento general de varios de
los pilares y herramientas que el DOTS incluye en su
planificacion e implementacion.

iPlanificacion de Uso de Suelo Sustentable

iPlanificacion de Transporte Urbano Integrado

Reajuste de Suelo

iEvaluacion del Mercado de Suelo

iFinanciamiento basado en el Suelo

iPlanificacion de Uso de Suelo Sensible al Riesgo de Inundac



DOTS como estrategia para alcanzar la Ciudad
Sustentable.

Los Elementos fundamentales de DOTS

Componentes de Disefio y Planificacion urbana

Inversion en DOTS

DOTS incluyente: vivienda asequible y creacion di
empleos
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Dispersion urbanan China

Foto por: Kai M. Caemmerer http://kaimichael.com/

[copyright provided]



H contexto: la rapida motorizacion

Total number of cars in thousands

3,500

In 1,000

3,000

2,500

2,000
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1,000

500

1975 1985 1995 2005 2015 2025 2035 2045

Image Source: Suzuki, Hiroaki, Robert Cervero, and KanakoAaitkl and projected number of motorized vehicles in the
world, 1975t205Q Chart. Washington, DC: The World Bank, 2013.
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H contexto: consumo de energiay densidad

Transport-related energy consumption
Gigajoules per capita per year
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Image Source: Suzuki, Hiroaki, Robert Cervero, and Kanako luchi. Urban aleth$ignsport-related energy consumption in selected cities. Chart.

Washington, DC: The World Bank, 2013.




Atlanta

Built-up area

Population

5.25

million

Urban area

4,280

km?

Transport carbon emissions

1.5

tonnes CO,/ha/an
(public + private transport)

Barcelona

Built-up area

Population

5.33

million

Urban area Transport carbon emissions

162 0.7

km? tonnes CO,/ha/an
(public + private transport)

SOURCE: Transit a
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Whitby, Toronto: A Robicoke, Toronto
Siburbio disperso >y b RARE S Hogares uni familiares cercadel centro de la ciudad
‘ 0 ' 6.6 tOO2e per capita

o)
Bario denso dentro delaciudad
1.3t002e per capita

tCO2e = toneladas de diéxido de carbono
equivalentes
Estandar de uso para medir la huella de carbono

Image Source: VandeWeghe, Jared R and Christopher Kennedy, "A Spatial Analysis of Residkatiak@as Emissions in the Toronto Census Metropolitan Zoaeal of
Industrial Economyl1: 2, April 2007 (pp. 133-144).
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H contexto: el alto costo de ladispersion urbana

Suburban Urban

City's Annual Cost, per Household City's Annual Cost, per Household
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Image Source: © Smart Prosperity Institute. Copyright provided.



La dispersion urbanay la |
dependencia del automovil tienen.
una serie de efectos adversos sol.

la pobreza urbana:

Tl as ciudades dispersas siguen =
siendo en gran medida
inaccesibles para las personas G
MEenos recursos. '

Tl as personas de menos recursc
a menudo se concentran en la
periferia de la ciudad, a veces eg
asentamientos informales. "

TOportunidades econdmicas de
dificil acceso ya que estan
ubicadas en el centro de la
ciudad

Dispersion Urbana en la Ciudad de México

Fuente: Travis $4exico City AeriaPhotograph. Flickr. December 18, 2008. Accessed November 15, 2016. https://wwwoflitphotos/baggis/3179149748/sizes/.
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1 Oportunidades

7 de acceso afuentes de

SIMBOLOGIA

Empleos Accesibles (30 minutos)
B - 103632

103.633 - 309.461

309.462 - 585.026

585.027 - 921.485
I o21.486 - 1.742.024

No Disponible

Sin Poblacién

Sin Acceso
:l Limites Delegacionales



1 Oportunidades

" deacceso a Ce€Ntros

|

b

s de salud

Consutorios/Camas Accesibles (30 minutos)
-7

780 - 2.261

2.262-4.273

4.274 - 7.060
I 7.061 - 11.900

No Disponible

Sin Poblacion

Sin Acceso
E Limites Delegacionales




El'quintil con mayor desarrollo social tiene

)4

1 Oportunidades

© de acceso a

~ espacios
‘publicos

‘equipamientos = - fo ~

;  b e = 2 Accosibles (20 minutos)

B o1 - 102322

102.323 - 271.461
271.462 - 511.080
511.081 - 1.020.702

I 1.020.703 - 3.236.131
No Disponible

.;" . Queel quintil mas vulnerable
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Sin Acceso
:I Limites Delegacionales
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El quintil con mayor des

6x

Oportunidades

de acceso a

mercados
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TRANSPORTE MASIVO

Oportunidades

de acceso a

transporte
masivo




DOTS es una estrategia de planificacion utilizada para alcanzar un
desarrollo urbano bien disenado, de alta densidad, de uso mixto, de
INngresos mixtos, para peatones y para ciclistas, organizado en torno a
estaciones de transporte masivo.

Image Source: Suzuki, Hiroaki; Cervero, Robert;, Ikehako. 2013. Transforming Cities with Transit : Transit and Land-Use Integrasaisthinable Urban Development. Urban development
Washington, DC: World Bank. © World Bank. https://openknowledge.worldbank.ordleédi9986/12233 License: CC BY 3.0 IGO.



Gestion del Valor Creado




T Acceso a Oportunidades T Acceso a transporte masivo
T Desarrollo de uso de suelo mixtot Desarrollo de alta densidad
T Desarrollo de ingreso mixto T Infraestructura peatonal

Image Source: EMBARQ India/WRI.



H caso DOTS



Los beneficios de DOTS

London

New York



La historiade DOTS



DOTSen lavision de Peter Calthorpe

A diagram of Peter o0 S Z } Gvisior] for TOD



Bogon, Massechusetts' Fairmount Indigo Railvay Corridor

Image Source: Boston Planning & Development Agency (formerly gterBRedevelopment Authority). Office
of Digital Cartography and GIS. 2012.
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Escalas de DOTS nivel areade estacion



DOTS ciclo de implementacion

Image Source: Carlton, I. and Fleidsig X ~~3 %0+ 3} A}] "% oo <u]3 o dK WE}i 8« >]AJvP
Cities. April 2014.
Image Source: WRI.



T Liderazgo politico y vision de ciudad
T Estructuras Institucionales apropiadas

T Participacion ciudadana desde la
comunidad

T Colaboracion intergubernamental y
metropolitana.



T Acercamiento holistico e integrado
T Contexto de apoyo regulatorio

T Capital a maximizar
T Combinacion de opciones de financiamiento

T Inversion publica para incentivar la inversion
privada

T Vision compartida en actores interesados.



T Crear procesos democraticos, transparentes y justt

T Crear nuevas identidades espaciales a través de
estrategias de placemaking

T Permitir ajustes sobre ciclos de marcado a largo pl;

T Disminuciones limitadas de la red de transporte
reducen el atractivo DOTS

T Limitar la gentrificacion a través de mayor acceso &
vivienda para personas de bajos recursos.



Organismos a nivel nacional,
regional y local deben
coordinarse para asegurar el
éxito de DOTS.

las politicas deben incentivar €
DOTS y, en particular,
desarrollos de alta densidad.

esquemas
de captura de valor del suelo
de sistemas BRT pueden hace
al DOTS mas asequible.

Image Source: EMBARQ Brd3TS Cidades - Manual de Desenvolvimento Urbano OrieateB@nsporte SustentaveNovember 2014. Accessed August 23, 2016.
http://wricidades.org/research/publication/DOT S-cidades-mandeldesenvolvimento-urbano-orientadae-transporte.






Jorge Macias

Director de Desarrollo Urbanc
WRI México
Jorge.macias@wri.org

Para mayor informacion sobre los Webinars de WRI, escribanos a valeria.hurtado@w




